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1. Einfiihrung

Die Stadt Zwickau ist entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG) i.V.m. der nationalen Gesetzgebung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(§ 47 a - f BImSchG) dazu verpflichtet, die Gerauschbelastung an HauptverkehrsstraBen
mit einem durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio.
Fahrzeugen in Larmkarten zu dokumentieren. Auf Grundlage dieser Larmkartierung
mussen flr Bereiche, in denen Larmprobleme festgestellt wurden, Larmaktionsplane
aufgestellt werden. In Larmaktionsplanen sind geeignete MaBnahmen zur kurz-, mittel-
und langfristigen Verminderung der Gerduschbelastung festzuschreiben. Sowohl die
Aufstellung der Larmkarten als auch die Erarbeitung von Aktionsplanen erfolgt unter
Einbeziehung der Offentlichkeit. Ldrmkarten und L&rmaktionspldne sind mindestens in
einem Turnus von funf Jahren zu Gberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben.

2. Unterlagen

/1/ Stadt Zwickau, Larmaktionsplan Stufe 3, Ingenieurbliro SVU Dresden,
Abschlussbericht vom 14.10.2021;

/2/ Larmkartierung Stadt Zwickau 2022 gemdB § 47c Bundes-Immissionsschutzgesetz,
Umsetzung der EG-Richtlinie UGber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm innerhalb der Stadt Zwickau, Quellengruppe: KFZ- Verkehr mit > 3
Mio. KFZ/a, Erlauterungsbericht Ingenieurbliro GAF mbH Zwickau, Nr. 2023_010 vom
Februar 2023;

/3/ Hot-Spot Analyse zur Larmkartierung 2022, Erlduterungsbericht Ingenieurbiiro
GAF mbH Zwickau, Nr. 2023_010 vom Februar 2023, digitale Daten ebenda;

Die diesem Bericht zugrundeliegenden Unterlagen, insbesondere der Larmaktionsplan
Stufe 3 sowie die Larmkartierung 2022 kénnen unter http://www.zwickau.de/umweltbuero
oder im Umweltblro der Stadt Zwickau eingesehen werden.



http://www.zwickau.de/umweltbuero
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3. Aufgabenstellung / Ausgangssituation

Im Jahr 2017 erfolgte die Larmkartierung fir alle Zwickauer HauptverkehrsstraBen mit
einem durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen.
Die Larmkarten sind die Grundlage flir den 2022 vom Stadtrat beschlossenen
Larmaktionsplan Stufe 3 (LAP 3) /1/. Dieser wurde in einem komplexen Planungsprozess
unter aktiver Mitwirkung der Offentlichkeit entwickelt. Der Larmaktionsplan Stufe 3
umfasst eine umfangreiche und fundierte verkehrliche Analyse des Stadtgebietes. Darauf
aufbauend wurden sowohl schwerpunktbezogene als auch gesamtstadtische MaBnahmen
entwickelt, die das Ziel verfolgen, einerseits den Verkehrslarm an nachweislichen
Schwerpunkten zu senken und andererseits den Verkehrslarmschutz nachhaltig bei
stadtischen Planungen zu bericksichtigen. Hier wurden besonders die strategischen
Planungen und Zielsetzungen der Stadt Zwickau, wu.a. der Verkehrs- und
Flachennutzungsplanung sowie die Stadtentwicklung berlcksichtigt. Die im LAP 3
enthaltenen MaBnahmen werden durch die jeweiligen Aufgabentrdager schrittweise
umgesetzt. Neben kurzfristig realisierbaren MaBnahmen sind hierzu oft auch langere
Zeitraume erforderlich, insbesondere dann, wenn die Umsetzung von MaBnahmen an
Voraussetzungen gebunden ist.

Nach den gesetzlichen Vorgaben miissen Larmkarten und Larmaktionspldne regelmaBig
Uberprift und bei Bedarf iberarbeitet werden. 2018 wurde zur Berechnung der Larmkarten
erstmals ein europaweit einheitliches Berechnungsverfahren CNOSSOS-EU eingeflihrt, so
dass auf dieser Basis 2022 alle betroffenen StraBen neu zu kartieren waren. Hieraus ergibt
sich, dass seit der Fertigstellung und dem Beschluss des Larmaktionsplanes Stufe 3 nur
ein kurzer Zeitraum liegt. Es ist somit davon auszugehen, dass wesentliche Analysen und
Aussagen des Larmaktionsplanes Stufe 3 noch zutreffend sind.

Die Aktualisierung der Larmkarten kann jedoch auch Verschiebungen von
Larmschwerpunkten erkennbar machen. Es kann nétig sein, neu identifizierte
Schwerpunkte in den Larmaktionsplan und damit in die MaBnahmeplanung aufzunehmen.
Die Gemeinde muss deshalb den Larmaktionsplan Stufe 3 auf Grundlage der
Kartierungsergebnisse des Jahres 2022 Uberprifen.

Der vorliegende Bericht beschreibt das Vorgehen sowie die Ergebnisse des
Prifungsprozesses. Weiterhin werden Schlussfolgerungen in Hinblick auf das Erfordernis
einer Anpassung des LAP 3 der Stadt Zwickau dargestellt.

Prifschritte:
e Prifung des Umsetzungsstandes der MaBnahmen des LAP 3 /1/
e Auswertung der Larmkartierung 2022 /3/
e Uberpriifung der Festlegung der Lairmschwerpunkte (Hot-Spots)

e Ursachenanalyse der Verénderungen bei Larmschwerpunkten (Berlcksichtigung
neues Berechnungsverfahren und Einwohnerentwicklung)

e Bewertung und Schwerpunktsetzung aus Sicht der Fachbereiche

» Schlussfolgerung zum Ergdnzungsbedarf des LAP 3
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4. Evaluierung der MaBnahmen des Larmaktionsplanes Stufe 3

Der Larmaktionsplan Stufe 3 /1/ verfolgt als gesamtstadtischer Plan die strategische
Zielstellung, die Verkehrslarmbelastung der Zwickauer Blirger im Bereich der
HauptverkehrsstraBen zu senken. Im Land Sachsen gelten als Ausléseschwelle flir die
Larmaktionsplanung folgende Werte:

Loen =65 dB(A)
Lnight =55 dB(A)

Die Werte entsprechen den Umwelthandlungszielen der WHO zur Vermeidung erheblicher
gesundheitsschadlicher Auswirkungen.

Fir 19 Schwerpunkte der Larmbelastung im Zwickauer Hauptverkehrsnetz wurden
verschiedene MaBnahmen entwickelt und festgelegt. Der MaBnahmeplan umfasst dabei
bauliche, verkehrsorganisatorische und verkehrsplanerische MaBnahmen sowie
Prifauftrage.

Weiterhin wurden gesamtstéddtische Zielsetzungen zur strategischen Larmminderung im
Larmaktionsplan beschrieben, welche als Daueraufgaben zu verstehen sind. Nach § 47
Abs. 6 BImSchG sind MaBnahmen aus Larmaktionsplanen im Rahmen durch Anordnungen
oder sonstige Entscheidungen der zustdndigen Trager offentlicher Verwaltung nach den
entsprechenden Rechtsvorschriften durchzusetzen. Die Stadt Zwickau verfolgt im Rahmen
ihrer ortlichen Zustandigkeit fortlaufend die Umsetzung von MaBnahmen. Dies erfolgt in
Zwickau in Verantwortung der zustdndigen Amter der Stadtverwaltung und ggf. weiterer
Stellen schrittweise und unter Beachtung der organisatorischen und wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen. Dabei werden nach Mdglichkeit die sich ergebenden Synergieeffekte
in Zusammenhang mit z.B. anstehenden StraBenbaumaBnahmen genutzt.

Nachfolgend wird der Umsetzungsstand der MaBnahmen des LAP 3 /1/ tabellarisch
dargestellt. Weiterhin sind die Voraussetzungen fir die Umsetzung der MaBnahmen
benannt.

Tabelle 1 enthalt die EinzelmaBnahmen entsprechend der Nummerierung aus /1/ mit
Beschreibung des derzeitigen Umsetzungsstandes fir jede MaBnahme und Anmerkungen.
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Tabelle 1: Evaluierung Ldrmaktionsplan Stufe 3

Schwerpunkt 1
Reichenbacher StraBBe (B 173), (StiftstraBe - WerkstattenstraB3e)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

Reduzierung von zwei auf einen Fahrstreifen pro
Richtung (Spuraddition im Bereich der

It. Stadtratsbeschluss nach

Entwurfsplanung fir 2. Bauabschnitt der

1 Knotenpunktzufahrten), Markierung von Umsetzung Innenstadttangente Innenstadttangenfc_e laufend, Aufst.ellungsbeschluss
B-Planverfahren fir 3. Bauabschnitt gefasst
Radverkehrsanlagen
Perspektivisch dauerhafte Reduzierung von zwei
2 auf einen Fahrstreifen pro Richtung, Verbesserung |lt. Stadtratsbeschluss nach Aufstellungsbeschluss B-Planverfahren flir 3. Bau-
der Querungsbedingungen, Umsetzung Innenstadttangente |abschnitt gefasst
StraBenraumbegriinung
3 Einsatz von Motivanzeigetafeln auch in umaesetzt
stadtauswartiger Richtung 9
Prifung Einsatzmoglichkeiten von larmoptimiertem
4 |Asphalt bei einer perspektivischen grundhaften offen im Rahmen grundhafter Ausbau
Erneuerung (kompletter StraBenaufbau!)
Vorrangbereich fir eine Férderung fur passiven in Abhangigkeit von Fordermoglichkeiten auf
5 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

Schwerpunkt 2
Werdauer StraBe (B 175) (LutherstraBBe - KopernikusstraBe)

MaBnahme Stand Bemerkungen
verkehrsrech_’;hche Prufun.g einer Begrenzung der Anordnung nach Larmschutz-Richtlinien-STV,
1 (zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit abends und offen .
Gutachten erforderlich
nachts auf 30 km/h
Aufforderung der SVZ zur Sanierung der L . o
2 |Gleiseindeckung / Ersatz der Betonplatten durch offen Investitionsaufwand erheblich, derzeit nicht

Asphalt

vorgesehen
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dauerhafte Reduzierung von zwei auf einen

It. Stadtratsbeschluss nach
Umsetzung der geplanten
StraBenbahnverbindung

Entwurfsplanung fir 2. BA der Innenstadttangente

3 |Fahrstreifen pro Richtung, Werdauer StraBe und Hbf. sowie laufend, Aufstellungsbeschluss B-Planverfahren fir
Markierung von Radfahrstreifen | 3. Bauabschnitt gefasst
nach Umsetzung der
Innenstadttangente
4 |Einsatz von Motivanzeigetafeln offen
Vorrangbereich fiir eine Forderung von passivem in Abhangigkeit von Fordermdglichkeiten auf
5 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

Schwerpunkt 3
TalstraBe (B 93) (ScheffelstraBBe - KolpingstraB3e)

MaBnahme Stand Bemerkungen
Durch die MaBnhahme werden keine wesentlichen
Wirkeffekte erwartet, da Uberhohte

1 |Einsatz von Motivanzeigetafeln keine Umsetzung Geschwindigkeiten in diesem kurzen Abschnitt

aufgrund der bestehenden Verkehrsorganisation
(LSA) zum groBten Teil nicht erreicht werden.

Vorrangbereich fiir eine Forderung von passivem

in Abhangigkeit von Férdermdglichkeiten auf

2 Schallschutz offen Bu__ndes— und Landesebene, Férderprogramm in
Prifung
3 U_mgestaltung d_es besonderen Bahnkérpers zu umgesetzt MaBnahme SV7
einem Rasengleis
Prifung der Mdéglichkeiten zur Einrichtung einer Nach der kompletten Erneuerung des
Kurvenschmieranlage im Rahmen der grundhaften . Gleisabschnittes 2023 wird auBerhalb der reguldren
4 keine Umsetzung

Erneuerung des Gleisabschnittes sowie
Instandsetzung Gleiseindeckung bei Bedarf

Schienenwartung keine gesonderte
Kurvenschmieranlage als erforderlich angesehen.
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Schwerpunkt 4

Reichenbacher StraBe (B 173) (HilferdingstraBe - Neuplanitzer Stra3e)

MaBnahme Stand Bemerkungen
Prifung der Notwendigkeit sowie die
ReaI|5|erungsmogI|ch!<e|ten von detaillierte Prifung der entstehenden Auswirkungen
Radverkehrsanlagen im Rahmen des . . :
1 : N offen im Rahmen einer verkehrsplanerischen
Radverkehrskonzeptes bzw. weiterfliihrender
. Untersuchung steht noch aus
verkehrsplanerischer Untersuchungen
(Leistungsfahigkeit, Erreichbarkeit Gewerbe)
2 |Einsatz von Motivanzeigetafeln offen
Vorrangbereich fir eine Forderung von passivem in Abhangigkeit von Fordermdglichkeiten auf
3 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

Schwerpunkt 5

Crimmitschauer StraBe (B 175) (MoritzstraBBe - LessingstrafBe)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

Prifung der Méglichkeiten zur Neuaufteilung des

It. Stadtratsbeschluss nach
Umsetzung der StraBennetz-

Entwurfsplanung fir 2. Bauabschnitt der

1 StraBenraumes erganzungsmafBnahmen Innenstadttangente laufend, Aufstellungsbeschluss
(insbesondere B-Planverfahren flir 3. Bauabschnitt gefasst
Innenstadttangente)
Vorrangbereich fUr eine Férderung von passivem in Abhangigkeit von Fordermoglichkeiten auf
2 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung
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Schwerpunkt 6

GutenbergstraBe / OlzmannstraBBe (AntonstraBBe - siidl. Ende Wohngebiet)

MaBnahme Stand Bemerkungen
1 Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelages in
umgesetzt
der GutenbergstraBBe
Prifung Aufhebung EinbahnstraBenregelung
GutenbergstraBe, Durchfiihrung
verkehrsplanerischer / verkehrstechnischer
Untersuchungen zu den Mdéglichkeiten einer verkehrsplanerische Betrachtung war im Rahmen
2 Aufhebung der EinbahnstraBenregelung in der offen von EFRE-FolgemaBnahmen bis 2027 als Vorschlag
GutenbergstraBe (Gesamtbetrachtungen in diskutiert, konnte jedoch keine Berlicksichtigung
Verknipfung mit den Richtungsfahrbahnen finden
AntonstraBe / Marienberger StraBe, unter ggf.
weiterer Einbeziehung eines Gebietsrechners flr
das betrachtete Areal)
Vorrangbereich fiir eine Férderung von passivem in Abhangigkeit von Fordermdglichkeiten auf
3 offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

Schwerpunkt 7

KolpingstraBe (B 175) (August-Bebel-StraBe- Thomas-Mann-StraB3e)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

zusatzliche Querungsmadglichkeiten, Einrichtung
zusatzlicher Mittelinseln in moglichst regelmaBigen

1 |Abstanden (Nutzung vorhandener Flachenreserven {umgesetzt

am Beginn der Aufweitungen der

Linksabbiegespuren)
2 Fahrbahnoberflachensanierung, Erneuerung des umaesetzt

schadhaften Fahrbahnbelages 9

Vorrangbereich fir eine Férderung flr passiven in Abhdngigkeit von Fordermoglichkeiten auf
3 9 9 P offen Bundes- und Landesebene Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung
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Schwerpunkt 8

Lengenfelder StraBe (EdisonstraBe - Am Kreuzberg)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

Radverkehrsangebot beidseitige Markierung von

1 Schutzstreifen teilweise umgesetzt
Einsatz von Motivanzeigetafeln zur

2 - umgesetzt
Ortseingangsgestaltung
Einrichtung zusatzlicher Mittelinseln in méglichst

3 regelmaBigen Abstanden, insbesondere im Bereich offen

von Haltestellen (Nutzung vorhandener
Flachenreserven)

Prifung Einsatzmoglichkeiten von larmoptimiertem
4 |Asphalt bei einer perspektivischen grundhaften
Erneuerung

offen

im Zuge grundhafter Ausbau, gegenwartig entspricht
der Fahrbahnzustand den Anforderungen

Schwerpunkt 9

MuldenstraBe (B 93) (Cainsdorfer Briicke - Stadtgrenze)

MaBnahme Stand Bemerkungen
Prifung beidseitige Markierung von Radfahr- oder
1 Schutzstreifen (Umnutzung Uberbreite offen im Zuge Ersatzneubau Cainsdorfer Briicke, Planung
Fahrbahnflachen), Weiterfihrung in Richtung derzeit laufend, Bau ab 2026/2027
Norden bis zur Wildenfelser StraBe sinnvoll
Prifung der Einrichtung einer Mittelinsel dstlich . . .
- im Zuge Ersatzneubau Cainsdorfer Briicke, Planung
2 |des Knotenpunktes Muldenstralle / Cainsdorfer offen derzeit laufend, Bau ab 2026/2027
StraBe
Vorrangbereich fir eine Férderung von passivem in Abhangigkeit von Fordermoglichkeiten auf
3 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

10
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Schwerpunkt 10
Marienthaler StraBe (S 291) (Werdauer StraBBe - WindbergstraBBe)

MaBnahme Stand

Bemerkungen

verkehrsrechtliche Priifung einer Begrenzung der
1 |zulassigen Héchstgeschwindigkeit abends und umgesetzt
nachts auf 30 km/h

Priifergebnis: Verringerung der gefahrenen
Geschwindigkeiten bereits durch zahlreiche
Abbiegevorgdnge und Verkehrsversuch (VV)
gegeben, Notwendigkeit einer weiteren
Geschwindigkeitsreduzierung ist in Auswertung des
VV zu prifen.

Prifung der Moglichkeiten fiir eine beidseitige
Markierung eines mindestens 1,50 m breiten
2 |Schutzstreifens unter Beriicksichtigung der in Umsetzung
Auswirkungen auf den OPNV und die generelle
Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes

momentan laufender Verkehrsversuch (VV),
Ubergangszeitraum bis zur grundhaften
Umgestaltung

komplexe Umgestaltung des StraBenraumes unter
Bericksichtigung der Nutzungsanforderungen aller |It. Stadtratsbeschluss nach

3 Verkehrsteilnehmer, Reduzierung von zwei auf Umsetzung der Innenstadt-
einen Kfz-Fahrstreifen pro Richtung (Spuraddition |sowie Nordtangente (mittel- bis
im Bereich der Zufahrten zu den langfristig)
Hauptknotenpunkten)
4 [Einsatz von Motivanzeigetafeln offen im Rahmen EFRE
Vorrangbereich fur eine Férderung von passiven in Abhangigkeit von Fordermoglichkeiten auf
5 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

11
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Schwerpunkt 11
Marienthaler StraBe / AntonstraBe (S 291) (WindbergstraBBe - Brander Weg)

MaBnahme Stand

Bemerkungen

verkehrsrechtliche Priifung einer Begrenzung der
1 |zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit abends und umgesetzt
nachts auf 30 km/h

Priifergebnis: Verringerung der gefahrenen
Geschwindigkeiten bereits durch zahlreiche
Abbiegevorgange und laufendem Verkehrsversuch
(VV) gegeben, Notwendigkeit einer weiteren
Geschwindigkeitsreduzierung ist in Auswertung des
VV zu prifen.

Prifung der Moglichkeiten fiir eine beidseitige
Markierung eines mindestens 1,50 m breiten
> Schutzstreifens im Teilabschnitt westlich des in Umsetzung
EinbahnstraBenringes unter Beriicksichtigung der
Auswirkungen auf den OPNV und die generelle

Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes

momentan laufender Verkehrsversuch (VV)

Durchfiihrung verkehrsplanerische /

verkehrstechnische Untersuchung zu den
3 |[Méglichkeiten einer Optimierung der LSA- in Umsetzung
Signalisierung (VerknUpfung mit den
Betrachtungen zur GutenbergstraBe)

Lichtsignalanlage (LSA) Knotenpunkt JacobstraBe
seit Marz 2024 mit neuer Programmierung und
Bevorrechtigung OPNV, LSA Brander Weg wird im
Rahmen der MaBBhahme Marienthaler StraBe 2025
erneuert

komplexe Umgestaltung des StraBenraumes unter
Berlcksichtigung der Nutzungsanforderungen aller|lt. Stadtratsbeschluss nach
Verkehrsteilnehmer, Reduzierung auf einen Kfz- |Umsetzung der Innenstadt-

2024 Deckenerneuerung und Einordnung

4 Fahrstreifen pro Richtung (Spuraddition im sowie Nordtangente (mittel-bis Ra;lvc_arkehrsanlage (RVA) zwischen Weingut und
X o Heinrich-Braun-StraBe
Bereich der Zufahrten zu den langfristig)
Hauptknotenpunkten)
Vorrangbereich fiir eine Férderung von passivem in Abhangigkeit von Fordermdglichkeiten auf
5 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

12
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Schwerpunkt 12

Werdauer StraBBe (B 175) (Ahornweg - Ortsausgang)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

Einbau einer Mittelinsel mit dynamischem
Fahrbahnversatz am Ortseingang, Parallelnutzung
als Querungshilfe flir die Wegeverbindung zur
WaldstraBe

in Umsetzung

Querungshilfe am Bushaltestellen Heinrich-Braun-
StraBe in Planung, Bau ab 2025. Fahrbahnversatz
wegen Busverkehr derzeit ausgeschlossen.

Prifung einer beidseitigen Markierung von
2 |Schutzstreifen im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes

in Prifung

Neubau Bushaltestellen und Knotenpunkt Bereich
Heinrich-Braun-StraBe, Deckensanierung zwischen
Ahornweg und Ortsausgang

Einrichtung zusatzlicher Mittelinseln bzw. sicherer
3 |Querungsstellen besonders im Bereich von
Haltestellen (ggf. Umnutzung der Busbuchten)

in Umsetzung

zusatzliche Querungsmaoglichkeit im Bereich von
Haltestellen im Rahmen einer barrierefreien
Gestaltung der Haltestellen, Insel Bereich Fruchthof
in Planung

Prifung Einsatzmdglichkeiten von
larmoptimiertem Asphalt

offen

bei einer perspektivischen grundhaften Erneuerung
(kompletter StraBenaufbau)

Schwerpunkt 13

Leipziger StraBBe (K 6708) (Polbitzer StraBe - GudrunstraB3e)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

grundhafte Erneuerungen und Neugestaltung des
1 [StraBenquerschnittes (abschnittsweise
Umsetzung)

in Umsetzung

komplexe Umgestaltung des StraBenzuges zwischen
MoritzstraBe und SchubertstraBe durch Stadt
Zwickau und SVZ vorgesehen, Anderung
StraBenquerschnitt / Barrierefreiheit / Radverkehr,
Umsetzung ab 2025 in Abschnitten

Barrierefreie Umgestaltung der Haltestelle ,Neue
Welt", Prifung der Moéglichkeiten zur Ergénzung
StraBenbahnhaltestelle ,,GudrunstralBe" in
stadteinwartige Richtung

in Umsetzung

Prifung im Rahmen Umgestaltung (siehe 1.)

13
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Prifung der Notwendigkeit sowie die
Realisierungsmoéglichkeiten von
Radverkehrsanlagen im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes

in Umsetzung

Prifung im Rahmen Umgestaltung (siehe 1.)

Schwerpunkt 14
Leipziger StraBe (K 6708) (KolpingstraBe - Polbitzer StraBBe)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

1

Zulassen des Linksabbiegens von der Leipziger
StraBe in die KolpingstraBe / B 93

umgesetzt

mittel- bis langfristig komplexe Umgestaltung des
StraBenraumes unter Berlicksichtigung der
Nutzungsanforderungen aller Verkehrsteilnehmer,

Komplexe Umgestaltung des StraBenzuges zwischen
MoritzstraBe und SchubertstraBe durch Stadt

2 Reduzieruna auf einen Kfz-Fahrstreifen pro in Umsetzung Zwickau und SVZ vorgesehen. Anderung
) 9 L ; P StraBenquerschnitt / Barrierefreiheit / Radverkehr,
Richtung (Spuraddition im Bereich der Zufahrten Umsetzung ab 2025 in Abschnitten
zu den Hauptknotenpunkten) 9
3 barrierefreie Umgestaltung der in Umsetzung in Bearbeitung (siehe 2.)

StraBenbahnhaltestellen im StraBenverlauf

Schwerpunkt 15 .
Innere Zwickauer StraBe / Wilhelm-Busch-StraBe (AuBere Zwickauer StraBe - nordliche Aufweitung W.-Busch-StraB3e)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

verkehrsrechtliche Priifung einer Begrenzung der
zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit nachts auf

30 km/h (Begriindung: Larmsituation, zu schmale
Gehwege, Radverkehrsanlagen notwendig, aber
nicht umsetzbar, eingeschrankte
Sichtbedingungen)

offen

Momentanes Prifergebnis:

Geschwindigkeitsbeschrankung wegen
Verkehrssicherheit bedarf des Nachweises einer
konkreten Gefahrenlage (Unfallentwicklung); zum
Zeitpunkt nicht erkennbar

fur Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus
Larmschutzgrinden: Anordnung nach Larmschutz-
Richtlinien-STV; Gutachten erforderlich
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Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelages
sowie Prifung der Einsatzmdglichkeiten von

zwischenzeitlich abschnittsweise Sicherung des

2 |larmoptimiertem Asphalt bei einer offen StraBenzustandes durch Reparaturen des Bauhofs
perspektivischen grundhaften Erneuerung erfolgt
(kompletter StraBenaufbaul)
Prifung der Mdéglichkeiten zur Aufhebung der

3 EinbahnstraBenregelung im Teilabschnitt offen verkehrsplanerische Untersuchung erforderlich,

norddstlich des Wilhelm-Stolle-Platzes,
einschlieBlich Umgestaltungskonzept

Sanierung Wilhelm-Stolle-Platz 2028 geplant

Schwerpunkt 16

Wildenfelser StraBBe (S 283) (MuldestraBBe - Bebauungsende)

MaBnahme Stand Bemerkungen
Prifung Einsatzmdglichkeiten von

1 ([armoptimiertem Asphalt bei turnusmaBiger offen vorgesehen bei grundhafter Sanierung
Sanierung (Teilbereiche mit Steigung <5 %)
Vorrangbereich fir eine Férderung von passivem in Abhangigkeit von Fordermdglichkeiten auf

2 9 9 P offen Bundes- und Landesebene, Férderprogramm in

Schallschutz

Prifung

Schwerpunkt 17

HumboldtstraBe (S 293) (Reichenbacher StraBe - Am Schwanenteich)

MaBnahme Stand Bemerkungen
verkehrsrechtliche Priifung einer Begrenzung der
1 (zuldssigen Hochstgeschwindigkeit abends und offen verkehrsplanerische Untersuchung erforderlich

nachts auf 30 km/h

nach Umsetzung der StraBennetzerganzungs-
2 |maBnahmen, Prifung der Mdglichkeiten zur
Neuaufteilung des StraBenraumes

It. Stadtratsbeschluss nach
Umsetzung der
Innenstadttangente

Entwurfsplanung flir 2. Bauabschnitt der
Innenstadttangente laufend, Aufstellungsbeschluss
B-Planverfahren flr 3. Bauabschnitt gefasst
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Schwerpunkt 18

Crimmitschauer StraBe (S 290) (KolpingstraBBe - Clara-Zetkin-Straf3e)

MaBnahme

Stand

Bemerkungen

1 |Erneuerung des schadhaften Fahrbahnbelages

in Umsetzung

Deckensanierung Werdauer StraBe bis CarolastralBe
2025 vorgesehen,

Deckensanierung CarolastraBBe bis KolpingstraBBe
2026 vorgesehen

Erganzung von Radverkehrsanlagen im Rahmen
2 |der nachsten turnusmaBigen
Fahrbahndeckensanierung

in Umsetzung

Stadteinwartige Erganzung der Markierung
Radfahrstreifen bis zur Einmindung KolpingstraBe
im Rahmen Deckenerneuerung vorgesehen.
Zwischen KolpingstraBe und Clara-Zetkin-StraB3e
wird der stadtauswartige Radverkehr, wie bereits
vorhanden, gemeinsam mit dem FuBgangerverkehr
hinter der Bushaltebucht gefiihrt und erst im
Einmindungsbereich Clara-Zetkin-StraBe auf die
Crimmitschauer StraBe gefiihrt, damit Konflikte mit
Zufahrt Edeka-Markt und insbesondere Busverkehr
minimiert werden.

Erneuerung der Markierung der
Radverkehrsanlagen und Einordnung eines
Sicherheitstrennstreifens in Bereichen mit
angrenzendem ruhenden Verkehr

in Umsetzung

Erganzung Anlagen flir den Radverkehr im Rahmen
Erneuerung Fahrbahnbelag flir 2024 vorgesehen
(siehe 2.)
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5. Larmkartierung 2022

In den Larmkarten /2/ fir die HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet Zwickau mit einem
durchschnittlichen jéhrlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen wird die
bestehende Larmbelastung anhand der Larmindizes Loen und Lnight grafisch dargestellt. Dabei
werden weiterhin statistische Angaben zur Betroffenheit durch Umgebungslarm anhand
ortlicher Daten erhoben.

GemaB § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV erfolgt die Ermittlung der Larmbelastung ausschlieBlich
durch Berechnung. In die Berechnung flieBen verschiedene Parameter ein, z.B. die
Eigenschaften der Schallquelle wie Fahrbahnzustand, Steigung/Gefdlle, Geschwindigkeit,
sowie fur die Schallausbreitung maBgebliche bauliche- und Geldndegegebenheiten. Die
Larmkarten missen entsprechend der gesetzlichen Vorgaben regelmaBig aktualisiert werden.

Die maBgebliche GroBe bei der Berechnung der Larmsituation ist die Verkehrsbelegung sowie
die Verkehrszusammensetzung auf den StraBenabschnitten. Es ist deshalb wichtig, die
Verkehrsentwicklung im StraBennetz zu verfolgen und die entsprechende Datengrundlage
regelmaBig zu aktualisieren. Hier nutzt Zwickau ein Verkehrsmodell. Dieses bildet die
Verkehrsstrome und die Verkehrszusammensetzung im Modellgebiet Stadt Zwickau zu einem
bestimmten Zeitpunkt (dem Basisjahr) so genau wie mdoglich ab. Grundlage bilden
verschiedenen Datenquellen, die sich auf das jeweilige Basisjahr beziehen. Durch die
Anpassung verschiedener Parameter wird das Modell so kalibriert, dass es mit real im
Basisjahr erhobenen Fahrzeugzahlungen Gbereinstimmt. Das Verkehrsmodell wird regelmagig
aktualisiert, so dass Veranderungen der Verkehrsbelegung im Kartierungsnetz in jeder
Larmkartierung aktuell berlicksichtigt werden.

Als Novum bei der Erstellung von Larmkarten /2/ wurde 2022 erstmals mit der europaweit
einheitlichen Berechnungsvorschrift »\CNOSSOS-EU« gearbeitet. Aufgrund von Anpassungen
in der Gerauschcharakteristik der Larmquellen (z.B. Berlcksichtigung aktueller Antriebe) und
auf dem Ausbreitungsweg (Rechnung in Frequenzbandern, Reflexionen, Bodendampfung)
ergeben sich gegenliber den bisherigen Resultaten Abweichungen. Die Ermittlung der
Schwerpunkte der Larmbelastung (Hot-Spot-Analyse Bezug /3/) im Zuge der Kartierung 2022
erfolgte auf der Grundlage der neuen Berechnungsvorschriften. In diesem Zusammenhang
fand ein Vergleich der Hot-Spot-Analysen der Jahre 2022 und 2017 statt (siehe Nr.7).

Die groBten Unterschiede treten jedoch bei der statistischen Ermittlung der larmbetroffenen
Bevdlkerung auf. Es handelt sich dabei um statistische Zahlen zu Larmbetroffenheiten, welche
nach bestimmten Vorgaben aus den Ergebnissen der Larmkartierung als Pflichtangaben zu
ermitteln sind (vgl. Tabellen 3 und 4). Diese Angaben werden bei der Uberpriifung des LAP 3
nicht herangezogen. Hierflr erfolgte eine vergleichende Betrachtung der Entwicklung an den
Larm Hot-Spots direkt auf Grundlage der Einwohnerzahlen der betreffenden
StraBenabschnitte zum Zeitpunkt der Kartierung. Die Anderung der Berechnungsvorschriften
zur Betroffenheitsermittlung haben somit keinen Einfluss auf das Ergebnis dieser
Uberpriifung.
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Kartiertes StraBennetz:

Die in Zwickau 2022 kartierten StraBen und StraBenabschnitte sind in Tabelle 2 aufgeflhrt.
Kartierungspflichtige Abschnitte (DTV =3 Mio. Kfz/a) und zusatzlich kartierte Abschnitte sind
ausgewiesen.

Tabelle 2: kartierte StraBen im Stadtgebiet

Bezeichnung Gruppe*
1. Altenburger StraBe Zusatz
2. Am Bahnhof Zusatz
3. Am Flugplatz Pflicht/Zusatz
4. Am Fuchsgraben Pflicht
5. Am Hammerwald Pflicht
6. Am Schwanenteich Pflicht
7. AntonstraBe Pflicht
8. B93 (Stadtgebiet) Pflicht
9. BAB 72 Pflicht
10. BahnstraBe Zusatz
11. BergmannsstraBBe Zusatz
12. BreithauptstraBBe Pflicht
13. BurgerschachtstraBBe Zusatz
14. Cainsdorfer StraBe Pflicht
15. Crimmitschauer StraBe Pflicht/Zusatz
16. Dr.-Friedrichs-Ring Pflicht/Zusatz
17. Erzgebirgische StraBe Pflicht
18. GeinitzstralBe Pflicht/Zusatz
19. GewandhausstraBBe Pflicht
20. Glick-Auf-Briicke Pflicht
21. HumboldtstraBe Pflicht
22.Innere Zwickauer StraBe Pflicht/Zusatz
23.JahnstraB3e Pflicht
24. Karl-Keil-StraB3e Pflicht
25. KolpingstraBle Pflicht
26. KopernikusstraB3e Pflicht
27.KreisigstraBBe Pflicht
28. Leipziger StraBle Pflicht/Zusatz
29. Lengenfelder StraBe Pflicht/Zusatz
30. Marienthaler StraBe Pflicht
31. Mitteltrasse (Stadtgebiet) Pflicht
32. Neuplanitzer StraBe Pflicht
33. OlzmannstraB3e Pflicht
34. Paul-Fleming-StraBe Pflicht
35. Planitzer StraBe Pflicht
36. Polbitzer Stral3e Pflicht
37.Reichenbacher StraBe Pflicht
38. SpiegelstralBe Zusatz
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39. Steinpleiser StraBe Pflicht

40. Sternenstraf3e Pflicht

41, Thurmer StraBBe Pflicht/Zusatz

42. Wilhelm-Busch-Straf3e Pflicht

43, Werdauer StraBe Pflicht/Zusatz

44, Wildenfelser StraB3e Pflicht

45. AuBere Dresdner StraBe Pflicht/Zusatz

46. AuBere Schneeberger StraBe Pflicht

47.AuBere Zwickauer StraBe Pflicht

*Pflicht: StraBe/Abschnitt kartierungspflichtig
Pflicht/Zusatz: StraBe enthalt kartierungspflichtige und zusatzlich kartierte Abschnitte
Zusatz: StraBe/Anschnitt zusatzlich kartiert
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Ubersicht kartierte StraBen in Zwickau
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Angaben zur Betroffenheit nach /2/:

Tabelle 3:

Pflichtangaben (flir StraBen > 3 Mio. KFZ/a) gemaR BEB 2022

IBelastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

I‘-Jariante: KFZ Verkehr Pflicht

IRechengebiel Raster 0

IEinste\Iung Larmkartierung

ILage-Parameler. Lage von IP gemal BEB (2021) {5} [d=0.10m Lmin=2.0m Lmax=50m H=4.00m ]

IProjekt: C:\Projekte_2022\7_|L darmkartierung'Z_Larmkartierung_2022_cnossos.IPR

IDalei . C\Projekte_2022'7_| armkartierung'wverkehr_pflicht. IRE

IFarbskaIa DIN 18005-Farbstufen

JoEN

|C: Bewohner auf obere Hilfte des Medians der Fassadenpegel verteilt (BEB, EU-Richtlinie 2021/1226, CNOSS0S-EU).

IKategorie Summ nb.| =.-35/=3540|>40-45| =45-50| =50-55| =55-60| =60-65| =65-70| =70-75| =75-80| =80-..
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dBj

IBawohner 73251 110] 15301 20186| 13134 8846 5122 3486 3964| 2920 183 0 {]I

\Wohnung 34810 54 7216 9611 6252 4213| 2439 1660 1888 1390 a7 0 OI

Schule 34 0 7 9 11 2 1 2 2 0 0 0 {]I

[Krankenhaus 9 0 4 2 0 0 0 1 2 0 0 0 of

INacht (22-6 unr)

IC: Bewohner auf obere Hilfte des Medians der Fassadenpegel verteilt (BEB, EU-Richtlinie 2021/1226, CNOSSOS-EU).

IKategorie Summ nb| = -35|>35-40| »40-45| »45-50| »50-55| =55-60| =60-65| =65-70| >70-75| =75-80| =80-
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dBj
IBewohner 73251 110 44807| 10188 6418 3997 3744) 3439 547 0 0 0 {]I
\Wohnung 34810 53| 21264| 4851 3057 1904 1783| 1638 261 0 0 0 OI
Schule 34 0 24 4 2 2 1 1 0 0 0 0 {]I
JKrankenhaus 9 0 6 0 0 1 2 0 0 0 0 0 OI

farblich gekennzeichnet:

Tabelle 4:

Anzahl der Bewohner lber Ausléseschwellen flir die Ladrmaktionsplanung

Gesamtangaben (fur sdmtliche kartierte StraBen) gemaR BEB 2022

IBelastete Bewohner, Wohnungen, Schulen, ...

I‘J ariante:

KFZ Verkehr Gesamt

IRechengebiel:

Raster 0

IEinsteIIung: Larmkartierung

ILage-F‘arameter: Lage von IP gemalt BEB (2021) {5} [d=0.10m Lmin=2.0m Lmax=50m H=4.00m ]
IPrOjekli C\Projekte_2022\7_Larmkartierung'Z_L armkartierung_2022_cnossos IPR

IDatei : C\Projekte_2022\7_Larmkartierungwerkehr_gesamt. IRE

IFarbskaIa DIN 18005-Farbstufen

JoEn

IC: Bewohner auf obere Hilfte des Medians der Fassadenpegel verteilt (BEB, EU-Richtlinie 2021/1226, CNOSS0S-EU).

IKalegorie Summ nb| = -35/=3540| >40-45| =45-50| =50-55| =55-60| =60-65| =65-70| =70-75| =75-80 =80-_
| dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB ds|
IBewohner 73251 12| 7128| 18355 16493| 11267| 6217| 4996] 5300 3210 183 0 il |
fwohnung 34810 7| 3345 8715| 7852 5366| 2060 2379] 2567 1533 87 0 il |
fschule 34 0 7 4 12 2 2 5 2 0 0 0 of

9 0 4 1 1 0 0 1 2 0 0 0 of

IKrankenhaus
| |

INacht (22-6 unn)

IC: Bewohner auf obere Hilfte des Medians der Fassadenpegel verteilt (BEB, EU-Richtlinie 2021/1226, CNOSSOS-EU).

IKalegorie Summ nb.| = -35|=3540| =40-45| =45-50| =50-55| =55-60| =60-65| =65-70| =70-75| =75-80| =80-.
I dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dBj
IBewohner 73251 12| 37340| 12562| 8236| 5363| 5210| 3980 549 0 0 0 Ol
|Wohnung 34810 6] 17707| 5980| 3922| 2553 2481 1899 261 0 0 0 {]I
Schule 34 0 20 4 3 5 1 1 0 0 0 0 {]I
JKrankenhaus 9 0 6 0 0 1 2 0 0 0 0 0 {]I

farblich gekennzeichnet:

Anzahl der Bewohner liber Ausiéseschwellen fiir die Larmaktionsplanung
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6. Larmschwerpunkte im Stadtgebiet

LarmminderungsmaBnahmen des LAP 3 /1/ betreffen vorrangig Bereiche mit sehr hoher
Larmbelastung und vielen betroffenen Einwohnern. Diese Bereiche werden im Rahmen der
Larmkartierung identifiziert, indem aus den Larmwerten und der Anzahl der Betroffenen
Larmkennziffern gebildet werden (Hot-Spot-Analyse, Verfahren nach Bénninghausen/Popp).
Die Larmkartierung 2022 identifiziert auf dieser Grundlage 36 Larm-Hot-Spots im Stadtgebiet
(Tabelle 5). Eine ausfihrliche Beschreibung hierzu enthalt der Bericht zur Larmkartierung /2/.
Eine Ubersicht der Hot-Spots enthélt Anlage 1.

Tabelle 5: Ldrmschwerpunkte 2022

Nr. StraBBenabschnitt

=

Reichenbacher StraBe (StiftstraBe - WerkstattenstraBe)

Werdauer StraBe (KopernikusstraBBe - LutherstraBe)

TalstraBe (ScheffelstraBe - KolpingstraBe)

Reichenbacher StraBe (HilferdingstraBe - Neuplanitzer StraBe)

Crimmitschauer StraBe (MoritzstraBBe - LessingstraB3e)

GutenbergstraBe / OlzmannstraBe (AntonstraBe - Hofer StraBe)

KolpingstraBe (August-Bebel StraBe - Thomas-Mann-StraBe)

Lengenfelder StraBe (EdisonstraBe - Am Kreuzberg)

O ONoou|h~h WN

MuldenstraBe (Cainsdorfer Briicke - Stadtgrenze)

Marienthaler StraBe (Werdauer StraBe - WindbergstraBe)

==
= O

Marienthaler StraBe / AntonstraBe (WindbergstraBe - Brander Weg)

12 | Werdauer StraBe (Ahornweg - Ortsausgang)

13 | Leipziger StraBe (Pdlbitzer StraBe - GudrunstraBe)

14 | Leipziger StraBe (KolpingstraBe - Pdlbitzer StraBe)

15 | Innere Zwickauer StraBe / Wilhelm-Busch-StraBe
(AuBere Zwickauer StraBe - ndrdliche Aufweitung Wilhelm-Busch-StraBe)

16 | Wildenfelser StraBe (MuldestraBBe - Bebauungsende)

17 | HumboldtstraBe (Reichenbacher StraBe - Am Schwanenteich)

18 | Crimmitschauer StraBe (KolpingstraBe - LassallestraBe )

19 | Altenburger StraBe (BulttenstraBe - ATU)

20 | Crimmitschauer Str. / KopernikusstraBe (WeiBenborner StraBe - H.-Kellner-Stral3e)

21 | Steinpleiser StraBe / Karl-Keil-StraBe (Brander Weg - Kreisverkehr)

22 | Dr.-Friedrichs-Ring / KreisigstraBe (RomerstraBBe - MoritzstraB3e)

24 | Reichenbacher StraBe (Wohngebiet Maxhitte - Freiheitssiedlung)

25 | BreithauptstraBe (Uhdestral3e - Planitzer StraBe)

26 | MuldestraBe B 93 (Bockwaer Weg - Untere KohlenstraBe)

27 | GeinitzstraBe (Planitzer StraBe — Auroraweg)

28 | Am Fuchsgraben (Mosenweg - Erzgebirgische Str.)

29 | Lerchenweg (Kreuzung Milsener StraBe / Paul-Flemming-Stral3e)

30 | Polbitzer StraBe (Leipziger Stralle - Franz-Mehring-Stral3e)

31 | KopernikusstraBe (Werdauer StraBe - HegelstraBe)

32 | TalstraBe (KolpingstraBe - TrillerstraBe)

33 | AuBere Zwickauer StraBe (Cainsdorfer StraBe - Innere Zwickauer StraBe)

34 | UhdestraBe (Rampe Gllck-Auf-Bricke - BreithauptstraB3e)

35 | HumboldtstraBe (AmtsgerichtstraBe - Werdauer StraBe)

36 | AuBere Dresdner StraBe (&stlich der Aufweitung B 173)

Ldarmschwerpunkte mit MaBnahmen im Lérmaktionsplan Stufe 3
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7. Analyse zur Aktualitat des LAP 3 und aktueller Entwicklungen

Deutliche Veranderungen der Larmsituation an den StraBenabschnitten kédnnen Auswirkungen
auf die Aktualitdt des Larmaktionsplanes haben. Zur Analyse der Entwicklungen wurden
deshalb die Ergebnisse der Hot-Spot-Analysen der Jahre 2017 und 2022 verglichen. Dies
erfolgt durch die direkte Gegenulberstellung und den Vergleich der Larmkennziffern (vgl. 6.)
der einzelnen StraBenabschnitte. Grundlegend hierfir wurde die Entwicklung der
Verkehrsbelegung, die Darstellung der Einwohnerentwicklung sowie der rechnerische
Vergleich der StraBenlarmemissionen der einzelnen StraBenabschnitte gegenibergestellt. Fir
die 36 Larmschwerpunkte wurden die Ergebnisse im Steckbriefen dargestellt: Anlage 3
(Steckbriefe fur Larmschwerpunkte LAP 3) und Anlage 4 (Steckbriefe weiterer
Larmschwerpunkte).

Die Analyse der Larmkartierung 2022 ergab, dass die im Larmaktionsplan Stufe 3 angefiihrten
Schwerpunkte mit MaBnahmen (Nummern 1 bis 18; vgl. /1/) weiterhin Hot-Spots der
Larmbelastung im Stadtgebiet darstellen (Anlage 3). Die im LAP Stufe 3 enthaltenen
MaBnahmen sind zum Teil noch nicht umgesetzt. Der LAP Stufe 3 mit den vorgeschlagenen
MaBnahmeplan bleibt weiterhin aktuell.

Far die Schwerpunkte 19 bis 36 erfolgte eine Neubewertung beziiglich des Handlungsbedarfs.
Dabei wurden alle neuen Sachverhalte fachlicher und sonstiger Art bertcksichtigt (vgl. 8.).

8. Priifung durch die Fachbereiche

Der Larmaktionsplan ist eine strategische Planung und damit auch ein integraler Bestandteil
anderer stadtischer Planungsprozesse. MaBnahmen zur Larmminderung haben Aussicht auf
Erfolg, wenn sie mit stidtischen Zielsetzungen und Fachplanungen in Ubereinstimmung
gebracht werden kdénnen und diese erganzen.

Ziel ist es, eine nachhaltige Entwicklung von Stadtquartieren zu ermdglichen, wobei
verschiedene Prémissen gesetzt werden, welche auch in die Entscheidung zu MaBnahmen des
Larmaktionsplanes einflieBen. Diese sind insbesondere:

- Gesundheitsschutz der Anwohner bei gefahrdend hohen Larmpegeln
- Verbesserung von Wohnumfeld und Lebensqualitat
- Verhinderung von Wertverfall und Leerstand

- Sicherung und Entwicklung ausreichender und nachhaltiger Verkehrsinfrastruktur,
Verkehrsverbund und sicherer fuBlaufiger Wegebeziehungen

Unter dieser Zielstellung wirken die Ressorts Stadtplanung, Stadtentwicklung, StraBenbau,
StraBenverkehr sowie die Verkehrsbetriebe als sténdige Arbeitsgruppe an der
Larmaktionsplanung mit.

Zur Uberprifung des Larmaktionsplanes wurden durch die Arbeitsgruppe alle
Larmschwerpunkte, die nicht bereits im MaBnahmeplan des Larmaktionsplanes Stufe 3
enthalten sind (Schwerpunkte 19 - 36) unter fachlichen Kriterien tbergepriift und die Prioritat
zur Aufnahme dieser Larm-Hot-Spots in den Larmaktionsplan bewertet. Dabei wurden die in
Tabelle 6 aufgeflihrten Kriterien sowie. die in Tabelle 7 enthaltene Priorisierung zugrunde
gelegt.
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Tabelle 6: fachliche Kriterien der Bewertung

Fachbereich

Bewertungskriterien

Umwelt

Betrachtung in Zusammenhang mit der bisherigen
Larmminderungsplanung, Entwicklung der Verkehrsdaten,

MaBnahmenpotenzial, Betroffenenzahlen

Stadtplanung

Flachennutzungsplan, Bebauungspladne, stadtische
Entwicklungskonzepte, Einschatzung stadtebaulicher
Strukturen und Prognosen, Zielstellungen stadtebaulicher

Entwicklung

Stadtentwicklung

Stadtentwicklungskonzept, Programme, Zielsetzungen,

Einwohnerentwicklung

Verkehrsentwicklungsplan, Radverkehrsplanung,

StraBenbau StraBenzustand und Erfordernis von BaumaBnahmen,
Investitionsplanung, verkehrliche Studien und Prognosen
Zielstellungen der stadtischen Verkehrsbetriebe,

Svz Investitionsvorhaben, Randbedingungen fiir Projekte z.B.
Férdervoraussetzungen, Barrierefreiheit

Verkehr Verkehrsorganisation, Verkehrssicherheit,

Verkehrskonzeptionen und sonstige Arbeitsansatze

Tabelle 7: Prioritdten

Priorisierung

1

2

gering

mittel

hoch

9. Ergdnzung von Larmschwerpunkten

Die Entscheidung uber

den

Erganzungsbedarf des Larmaktionsplanes um weitere

Schwerpunkte der MaBnahmenplanung wurde auf Grundlage der vergleichenden Betrachtung
der Entwicklung der Larm-Hot-Spots (vgl. 7.) sowie der fachlichen Einschatzungen der
Arbeitsgruppe aus den Fachbereichen (vgl. 8.) mit folgenden Ergebnissen getroffen:

> keine Aufnahme als Schwerpunkt wegen geringer Prioritit

> Zuriickstellung des Schwerpunktes aufgrund begrenzter
Handlungsmaoglichkeiten

> Aufnahme des Schwerpunktes und MaBnahmeentwicklung, Ergdanzung

des Larmaktionsplanes

Die Ergebnisse flir die Schwerpunkte 19 - 36 sind in Tabelle 8 dargestelit.
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Tabelle 8: Bewertung der Schwerpunkte
Prioritat
Nr. StraBBe / Abschnitt Arbeits- Bewertung
gruppe
19 | Altenburger StraBe (BlttenstraBe - ATU) 1,0 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat
20 | Crimmitschauer StraBe / KopernikusstraBe (WeiBenborner 1,6 Zurickstellung aufgrund beschrankter Handlungsansatze
StraBe - H.-Kellner StraB3e)
21 | Steinpleiser StraBe / Karl-Keil-StraBBe 2,8 Aufnahme des Hotspots und MaBnahmeentwicklung,
(Brander Weg - Kreisverkehr) Ergdnzung des Larmaktionsplanes
22 | Dr.-Friedrichs-Ring / KreisigstraBe 2,0 Aufnahme des Hotspots und MaBnahmeentwicklung,
(RdmerstraBBe - MoritzstraBBe) Erganzung des Larmaktionsplanes
24 | Reichenbacher StraBBe (WA Maxhitte - Freiheitssiedlung) 1,8 Zurlckstellung aufgrund beschrankter Handlungsansatze
25 | BreithauptstraBe (UhdestraBBe - Planitzer StraBe) 1,0 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat
26 | MuldestraBe B 93 (Bockwaer Weg - Untere KohlenstraBe) 1,0 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat
27 | GeinitzstraBe (Planitzer StraBe - Auroraweg) 1,8 Zurickstellung aufgrund beschrankter Handlungsansatze
28 | Am Fuchsgraben (Mosenweg - Erzgebirgische StraB3e) 2,0 Aufnahme des Hotspots und MaBnahmeentwicklung,
Erganzung des Larmaktionsplanes
29 | Lerchenweg (Krzg. Milsener StraBe / P.-Flemming-Stral3e) 1,0 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat
30 | Polbitzer StraBe (Leipziger StraBBe - Franz-Mehring-Stral3e) 1,6 Zurlckstellung aufgrund beschrankter Handlungsansatze
31 | KopernikusstraBe (Werdauer StraBBe - HegelstraBe) 1,6 Zurlckstellung aufgrund beschrankter Handlungsansatze
32 | TalstraBe (KolpingstraBe - TrillerstraBBe) 1,3 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat
33 | AuBere Zwickauer StraBe (Cainsdorfer StraBe - Innere 1,8 Zurickstellung aufgrund beschrankter Handlungsansatze
Zwickauer StrafBle)
34 | UhdestraBe (Rampe Glick-Auf-Briicke - BreithauptstraBe) 1,0 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat
35 | HumboldtstraBe (AmtsgerichtsstraBBe - Werdauer Stral3e) 1,2 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat
36 | AuBere Dresdner StraBe (6stlich der Aufweitung B 173) 1,0 keine Aufnahme als Schwerpunkt wg. geringer Prioritat

Ldrmschwerpunkte zur Aufnahme in den MaBnahmeplan
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10. Beteiligung der Offentlichkeit

Entsprechend der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie soll im Prozess der
Ladrmaktionsplanung die Offentlichkeitsbeteiligung einbezogen werden. Dies wurde bereits im
Rahmen der Larmaktionsplane Stufe 1, 2 und 3 praktiziert. Nun erfolgte auch bei der
Uberpriifung der Larmaktionsplanes die Einbeziehung der Offentlichkeit.

Dazu wurden die Ergebnisse der Analyse der Larmkartierung 2022 und der Hot-Spot
Betrachtung sowie die die daraus resultierenden fachlichen Einschatzungen offentlich
einsehbar gemacht. Interessierte Blirgerinnen und Birger hatten die Mdglichkeit sich hiertiber
zu informieren und eigene Hinweise, Anregungen und Ergéanzungsvorschlage zu unterbreiten.

Grundsatzlich ist zu bericksichtigen, dass nur Erganzungsvorschlage in den Larmaktionsplan
berlcksichtigt werden konnten, die den Zielen der Larmminderungen dienen, fachlich
vertretbar sind sowie den rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechen und angemessen
sind. Hierbei ist auch der Ubergeordnete Charakter des Larmaktionsplanes als
Rahmenplanung zu berlcksichtigen, so dass sehr kleinteilige bzw. differenzierte MaBnahmen
sich nicht auf die Aktualitat des Larmaktionsplanes auswirken. Diese wurden jedoch innerhalb
der Stadtverwaltung an die zustédndigen Amter zur vertiefenden Priifung weitergeleitet.

Im Rahmen der Blrgerbeteiligung nutzten Blrger die Moglichkeit flir RUckmeldungen. Es ist
festzustellen, dass sich alle Meldungen auf die in der Larmkartierung festgestellten
Schwerpunktbereiche (vgl. Tabelle 5) beziehen.

11. Anderung von Handlungsansitzen an Lirmschwerpunkten

Die Hinweise, Anregungen, Zielvorstellungen und MaBnahmenvorschldage, die schriftlich bei
der Stadtverwaltung eingegangen sind, wurden ausgewertet und abgewogen.

Dabei wurde entschieden, ob bzw. welche Vorschldge als Anderungen der Handlungsanséatze
an den betreffenden Larmschwerpunkten des Larmaktionsplanes Stufe 3 aufgenommen
werden. Dies ist an zwei Lairmschwerpunkten der Fall. In Tabelle 9 werden diese Anderungen
der Handlungsansdtze dargestellt.

Die neue Aufnahme in die MaBnahmeplanung des Larmaktionsplanes Stufe 3 ergibt sich fir
den Schwerpunkt Nr. 21, der bisher nicht im Larmaktionsplan Stufe 3 enthalten ist. Hier
besteht Ubereinstimmung mit dem Ergebnis der Arbeitsgruppe (vgl. Tabelle 8).

Das Gesamtergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung enthalt Anlage 4.
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Tabelle 9: Anderungen der Handlungsansétze an Ldrmschwerpunkten

Nr. StraBenabschnitt Handlungsansitze
Wortlaut LAP 3 It. Beschluss v. 27.01.2022 | Vorschlag zur Anpassung nach Biirgerbeteiligung
1 Reichenbacher @ Radverkehrsangebot @) Radverkehrsangebot
StraBe (StiftstraBe - | nach Umsetzung der Innenstadttangente: Reduzierung von zwei auf einen Fahrstreifen pro Richtung
WerkstéttenstraBe) Reduzierung von zwei auf einen (Spuraddition im Bereich der Knotenpunktzufahrten),
Fahrstreifen pro Richtung (Spuraddition im Markierung von Radverkehrsanlagen
Bereich der Knotenpunktzufahrten),
Markierung von Radverkehrsanlagen
[©) Integrierte StraBenraumgestaltung @ Integrierte StraBenraumgestaltung
Perspektivisch dauerhafte Reduzierung von Perspektivisch dauerhafte Reduzierung von zwei auf einen
zwei auf einen Fahrstreifen pro Richtung, Fahrstreifen pro Richtung, Verbesserung c_I_er
Verbesserung der Querungsbedingungen, Querungsbedingungen, StraBenraumbegrinung
StraBenraumbegriinung (nach Umsetzung
der Innenstadttangente)
16 Wildenfelser StraBe @ Fahrbahnoberflache @ Fahrbahnoberflache

(MuldestraBe -

Bebauungsende)

Prifung Einsatzmoglichkeiten von
Larmoptimierten Asphalt bei
turnusmaBiger Sanierung (Teilbereiche mit
Steigung <5 %)

Prifung Einsatzmoglichkeiten von Larmoptimierten
Asphalt bei turnusméaBiger Sanierung (Teilbereiche mit
Steigung <5 %)

[©) passiver Schallschutz

Vorrangbereich fir eine Férderung fur
passiven Schallschutz (in Abhdngigkeit von
Férdermdglichkeiten auf Bundes- und
Landesebene

@ passiver Schallschutz

Vorrangbereich fir eine Férderung fir passiven
Schallschutz (in Abhangigkeit von Férdermdglichkeiten auf
Bundes- und Landesebene)

©) Radverkehrsangebot

Umnutzung der zweiten Fahrspur in bergwartiger
Richtung flr die Markierung beidseitiger Radfahrstreifen
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12. Zusammenfassung

1. Aktualitat des Larmaktionsplanes Stufe 3

Im Ergebnis der Uberpriifung wird festgestellt, dass der L&rmaktionsplan Stufe 3 insgesamt
weiterhin aktuell ist und auch die Schwerpunkte aus der Larmkartierung 2022 abbildet. Die
im MaBnahmeplan enthaltenen schwerpunktbezogenen MaBnahmen sowie die weiteren
Zielsetzungen des Larmaktionsplanes bleiben weiterhin giltig.

2. Ergdnzung des Ldarmaktionsplanes Stufe 3 um einzelne MaBnahmenschwerpunkte

Weiter wird festgestellt, dass aufgrund der aktuellen Léarmkartierung der MaBnahmeplan des
Larmaktionsplanes Stufe 3 um die in Tabelle 10 aufgefiihrten Hot-Spots der Larmbelastung
zu erganzen ist. Ziel ist es, fir diese Bereiche geeignete MaBnahmen zu entwickeln, oder
MaBnahmen weiterzuentwickeln.

Tabelle 10: neu zu ergdnzende Schwerpunkte
21 Steinpleiser StraBe / Karl-Keil-StraBe (Brander Weg — Kreisverkehr)

22 Dr.-Friedrichs-Ring / KreisigstraBe (RomerstraBe — Moritzstra3e)

28 Am Fuchsgraben (Mosenweg - Erzgebirgische StraBe)

3. Inhaltliche Erganzungen des Larmaktionsplanes Stufe 3

Unter fachlichen Gesichtspunkten ist im Ergebnis der Uberpriiffung die Anpassung der
Handlungsansatze zur Larmminderung an den in Tabelle 11 aufgefiihrten Schwerpunkten
geboten.

Tabelle 11: Schwerpunkte mit Anderung von Handlungsansétzen

1 Reichenbacher StraBe (StiftstraBe - WerkstattenstraBe)
16 Wildenfelser StraBe (MuldestraBe - Bebauungsende)
Datum: 18.10.2024

oA

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Claudia Matthes
SB Umweltplanung

C . Tl

Dipl.- Ing Michael Miihmel
Leiter Umweltbliro
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Anlagen

1 Ubersicht der Larmschwerpunkte im Stadtgebiet, Stand 2022

2 Steckbriefe 1 — 18 der Hot-Spots der Larmbelastung

(Abschnitte mit MaBnahmen Larmaktionsplan Stufe 3)

3 Steckbriefe 19 - 36 Hot-Spots der Larmbelastung
(Abschnitte ohne MaBnahmen LAP Stufe 3)

4 Auswertung der Stellungnahmen im Rahmen der

Offentlichkeitsbeteiligung
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